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Medborgarforslag avseende Genvagen i Ostersund
Forslag

Avskaffa statusen av huvudled pa Genvagen och séank tillaten hastighet till 30 km/tim pa delen
Litsvagen-Biblioteksgatan.

Motiv

Trafiken p& Genvagen har under de senaste aren tkat drastiskt med luftféroreningar och héga
bullernivaer som foljd och situationen for de boende langs Genvagen och i naromradet blir allitmer
ohallbar.

Bullervardet pa Genvagen beraknades ar 2012 till 59 dB(A) vid en fastighets fasad utifran att
fordonspassagerna uppgick till cirka 5000 som arsmedeldygn. De senaste matningarna fran 2021
visar att trafikmangden Okat till 5800 passager som arsmedeldygn och projektet Blomstergarden
beddms medfdra en ytterligare 6kning till 8 800 fordonspassager som arsmedeldygn (utkast till
trafikutredning genomford av Sigma Civil, 2021-05-26).

For att god miljokvalitet ska nas utanfor befintliga bostader bor ett bullervarde om 55 dB(A)
underskridas vid bostadernas fasader (enligt infrastrukturpropositionen 1996/97:53 med
anknytande dokument). Genomfdrda bullermatningar pa Genvagen visar alltsa att vardet 55 dB(A)
vida dverskrids redan idag.

Gatans utformning samt att den klassas som huvudled inbjuder till hoga hastigheter och manga
bilister haller ocksa betydligt hogre fart an de tillatna 40 km/tim. Visserligen kunde inga
hastighetsovertradelser uppmatas vid den trafikméatning som genomférdes tidigare i ar (2021).
Anledningen till det far antas vara att matplatsen var belagen mellan cirkulationsplatsen vid
Litsvagen och en cykelverfart utformad som vagbula ett 30-tal meter fran cirkulationsplatsen. Det
ar med andra ord i princip omdgjligt att komma upp i hastigheter hogre an 40 km/tim pa den korta
strackan.

Vid en trafikmatning som genomfordes 2014 pa ett annat avsnitt av Genvagen, uppmattes
hastighetsovertradelserna till hela 61 %, vilket nog far anses utgéra en mer rattvisande bild av
storleksordningen pa hastighetsovertradelserna p& Genvagen. Vid tva poliskontroller genomforda i
juni och juli 2021 rapporterades 4 respektive 6 fortkdrare in pa endast 20 minuter, vilket ytterligare
styrker att hastighetsovertradelserna pa Genvagen far antas vara omfattande.

Byggandet av expresscykelvagen minskade visserligen gatubredden nagot men nagon minskning
av antalet fordon eller hastigheter kan alltsa inte pavisas. Med tanke p& det stora antalet bostader
som har sin utfart mot Genvéagen utgoér trafikmangderna och de hdga hastigheterna ett stort
trafiksékerhetsproblem.

En betydande del av de som trafikerar Genvagen utgors av personer som ska fran Lugnvik,
Byskogen, As och vaster darom, till Odenskog och omrédet daromkring och omvant. Den trafiken
kan med fordel istallet formas att valja E14 genom att vidta atgarder som gor att Genvagen upplevs
som ett besvarligare och lAngsammare alternativ an E14.

Forslaget ovan loser inte hela problematiken men ar en bra bérjan och skulle sannolikt,
tilsammans med tidigare lagt medborgarférslag om forbud mot tung trafik, innebéra en forbattring
av boendemiljon langs Genvagen. Pa sikt kommer det dock att kravas aven en del fysiska
atgarder, som t.ex. fler upphojda dvergangsstallen, ytterligare nagon cirkulationsplats, bullerplank,
etc. Den typen av atgarder kan lampligen utredas och genomforas i samband med genomférandet
av Blomstergardens exploatering som i sig kommer att generera en stor 6kning av trafiken pa
Genvagen.
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Bakgrund

Okningen av trafikmangderna pa Genvéagen beror till stor del pa atgarder som vidtagits av
Ostersunds kommun och som bl.a. syftat till att aviasta Radhusgatan, Litsvagen och Faltjagargrand
och i stéllet styra trafiken till Genvégen:

- Byggandet av Pampasvagen mellan Radhusgatan och Litsvagen.
- Ombyggnaden av Radhusgatan fran tva- till enfilig pa strackan Pampasvagen-Faltjagargrand.

- Ombyggnaden av korsningen Litsvagen/Faltjagargrand samtidigt som statusen som huvudled
avskaffades.

Till det ska laggas exploateringen av stadsdel norr med etableringen av ICA Maxi som genererar
en hel del trafik till och fran handelsomradet i Lillange.

Tidigare utgjorde Genvagen genomfart for trafik fran E14 (tidigare E75) och vag 87 som skulle
vidare norrut mot Lit och vice versa, vilket motiverade statusen som huvudled. | och med
tillkomsten av E14 mellan Odenskog och Lugnvik finns inte langre ndgot som motiverar detta, tvart
om s& bor gatans karaktar av bostadsgata forstarkas genom att ta bort huvudledsstatusen.

Konsekvenser

Vad skulle det innebara for trafikanterna mellan Lugnvik och Odenskog om de valjer E14 i stallet
for Genvagen. For att exemplifiera detta har tre strackor beréknats i Eniro.se, som ar ett utmarkt
verktyg for att berdkna fardvagar:

Brittsbo (véster om Lugnvik) — Coop Lilldnge
via Genvagen langd 7,9 km, restid 10 minuter
via E14 langd 8,0 km, restid 7 minuter

Lugnviks centrum (kyrkan) — Coop Lillange
Via Genvagen langd 6,4 km, restid 9 minuter
Via E14 langd 7,9 km, restid 7 min

ICA Maxi, stadsdel norr — Coop Lillangen
Via Genvagen langd 4,3 km, restid 7 minuter
Via E14 langd 5,5 km, restid 6 minuter

| samtliga alternativ ar alltsd E14 ett snabbare alternativ an Genvagen och végstrackan lika lang
eller marginellt langre. Alternativet E14 innebar dessutom att det gar att halla en jamn hastighet
med ett fatal stopp- och start jamfort med Genvagen. Det medfor sannolikt att bransleférbrukningen
blir lagre aven om strackan &r ndgot langre, men framforallt kommer koldioxidutslappen att bli
betydligt mindre totalt sett och darfér inte bara gynna boendeklimatet langs Genvagen utan klimatet
i stort.

Anledningen till att man anda véljer Genvagen fére E14 beror saledes inte pa fakta utan pa hur
man upplever sin resa. Att &ka genom bebyggelse upplevs alltid som narmare och darmed
snabbare an att aka utanfor staden.

En sankning av hastigheten till 30 km/tim pa Genvagen mellan Litsvagen och Biblioteksgatan gor
att restiden pa strackan okar med 30 sekunder. Det medfér med andra ord inga betydande
konsekvenser for de trafikanter som inte har nagot realistiskt alternativ till Genvagen, men kan
tilsammans med slopandet av huvudled upplevas tillrackligt hindrande for att de som har mdjlighet
véljer E14 i stallet.
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Slutsats

Att styra 6ver en stor del av trafikstrommarna fran Genvéagen till E14, enligt forslaget ovan samt det
tidigare lagda forslaget om férbud mot tung trafik, medfor enbart positiva effekter for alla berdrda.
Kortare restider, mindre koldioxidutslapp och en férbattrad boendemiljé langs Genvégen.

Genvagen som genomfart har dessutom for lange sedan spelat ut sin roll i och med E14:s dragning
utanfor Ostersund. Det finns darmed inget som motiverar att den fortsattningsvis ska vara
huvudled.
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Bo Alfreds Barbro Djurberg Andreas Hagvall

Mathilda Hagvall Kjell Jonsson



